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l. OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest PROJEKT UTWARDZENIA DOJAZDU | DOJSC W OTOCZENIU KAPLICY
CMENTARNEJ NA DZIAL.CE NR 6/56 W DUKLI.

Niniejszy projekt dotyczy tylko rozwigzan drogowych dla budowy doj$¢ i dojazddéw.
Projektowany obiekt zostat sklasyfikowany do obiektéw budowlanych o prostej i nieskomplikowanej konstrukgiji.

. MATERIALY WYJSCIOWE

N

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1:500

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

- Ustawa Prawo budowlane
- Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r.

3. OPIS ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedmiotowa inwestycja obejmuje dziatki nr 6/56 i 6/57 w Dukli, Obreb Dukla [0001], Gmina Dukla [180702_4].
Przedmiotowa dziatka nr 6/56 stanowi rezerwe terenu pod rozbudowe istniejgcego cmentarza. Znajduje sie
po wschodniej stronie cmentarza. Dziatka nie jest zabudowana. Posiada spadek (okoto 12%) w kierunku
potudniowo-wschodnim. Wjazd na dziatke znajduje sie od strony potudniowo zachodniej, z parkingu na dziatce
nr 6/57. Istniejacy wjazd stanowi kamienna droga, ktéra biegnie w gére wzdtuz granicy dziatek nr 6/56 i 11/1.

4. WARUNKI GRUNTOWE | KATEGORIA GEOTECHNICZNA

Na podstawie przeprowadzonych badan geologicznych i wykonanej opinii geotechnicznej wykonanej przez firme
Krosgeo w listopadzie 2021 r. stwierdza sie proste warunki gruntowe, a obiekt kwalifikuje sie do Il kategorii
geotechniczne;j.

5. OPIS ROZWIAZAN KONSTRUKCYJNO PROJEKTOWYCH
5.1. Rozwigzania drogowe

Realizacja inwestycji uporzadkuje najblizsze sgsiedztwo, a takze podniesienie warunki techniczne, estetyczne
i uzytkowe istniejgcego terenu.

Projektuje sie 2 gtéwne place dojazdowo - piesze o nawierzchni z kostki betonowej, ktére zapewniajg petna
obstuge komunikacyjna istniejacego budynku.

Ich przebieg w planie, a takze zastosowane promienie wytukowan zapewniajg dogodny ruch kotowy pojazdéw
z uwzglednieniem ich prawidtowej przejezdnosci.

Catos¢ utwardzenia obramowana jest kraweznikiem betonowym 15x30cm posadowionym na tawie betonowej
z oporem z betonu C12/15.

Odstoniecie kraweznika przy miejscach postojowych graniczacych z chodnikiem i zielencem wynosi 12cm.

Zaprojektowano dojscia piesze w postaci chodnikbw pomiedzy elementami przeznaczonymi na katafalki.
Kraweznik w rejonie przej$¢ dla pieszych zostat obnizony w celu wygodnego umozliwienia poruszania sie
pieszych, a takze oséb niepetnosprawnych na woézkach. Chodnik od strony terenu zielonego zostat ograniczony
obrzezem betonowym 8x30cm.

Dojazd i dojscie do budynku zaprojektowano w dostosowaniu do wysokosciowego posadowienia projektowanego
budynku oraz istniejacej drogi.

Prowadzone prace ziemne mieszczg sie w granicach dziatki inwestycyjnej. Istniejace réznice poziomu terenu
podlegajg zniwelowaniu poprzez jego wyréwnanie. Szczegoétowy zakres planowanych roboét budowlanych oraz
rozwigzania wysoko$ciowe zostaly pokazane w czesci rysunkowej niniejszego opracowania.

Planowane zamierzenie inwestycyjne nie ogranicza uzasadnionych interesdw oséb trzecich, a jego realizacja nie
powoduje ograniczenia dostepu do drogi publicznej, mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii
elektrycznej i cieplnej oraz ze srodkow tacznosci, dostepu do $wiatta dziennego do pomieszczen przeznaczonych
na pobyt ludzi.



Wszystkie rozwigzania zostaly przyjete w taki sposob, aby emisja hatasu, wibracji, zaktdcen elektrycznych
i promieniowania a takze zanieczyszczenia powietrza, wody i gleby powodowane przez inwestycje zostaly
utrzymane na niskim poziomie, zgodnym z wymogami obowigzujgcych przepiséw.

5.2. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni dojazdu i dojscia
- 8cm kostka brukowa betonowa
- 3cm warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4

- 25cm warstwa podbudowy zasadnicza z mieszanki nie zwigzanej
z kruszywem C50/30 o uziarnieniu 0/31,5mm

- 25cm warstwa podbudowy zasadnicza z mieszanki nie zwigzanej
z kruszywem C50/30 o uziarnieniu 0/63 mm

Konstrukcja nawierzchni dojs¢ pieszych
- 6cm kostka brukowa betonowa
- 4cm warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4

- 25cm warstwa podbudowy zasadnicza z mieszanki nie zwigzanej
z kruszywem C50/30 o uziarnieniu 0/31,5mm

Konstrukcja nawierzchni sciezki od strony pétnocnej
- 6cm kruszywo drobne 20-40mm utwardzone
- 4cm warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4

- 25cm warstwa podbudowy zasadnicza z mieszanki nie zwigzanej
z kruszywem C50/30 o uziarnieniu 0/31,5mm

Uzyte materiaty musza spetnia¢ wymagania:

krawezniki i kostka betonowa — zgodne z PN-EN1340

- odpornos¢ na dziatanie czynnikow pogodowych — klasa 3 (D)
- odpornos¢ na zginanie 2 (T)

- nasigkliwos¢ — klasa 2 (B)

- odpornos¢ na Scieranie — klasa 4 (1)

5.3. Realizacja

Wykonanie podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie

Przy realizacji inwestycji nalezy zapewni¢, aby minimalna grubo$é warstwy nawierzchni z kruszywa nie byta po
zageszczeniu mniejsza od 7 cm. Maksymalna grubo$¢ 1 warstwy nawierzchni po zageszczeniu nie moze
przekracza¢ 20 cm. Nawierzchnie o grubosci powyzej 20 cm nalezy wykonywa¢ w dwoch warstwach.

Zageszczanie nawierzchni o zadanym spadku poprzecznym powinno rozpoczaé sie¢ od dolnej krawedzi
i przesuwacC pasami podtuznymi, cze$ciowo naktadajgcymi sie, w kierunku jej gérnej krawedzi. Zageszczanie
mozna zakonczyé¢, gdy przed kotami walca przestajq sie tworzy¢ fale, a ziarno ttucznia o wymiarze okoto 40 mm
pod naciskiem kofa walca nie wttacza sie w nawierzchnie, lecz miazdzy sie na niej.

W czasie zageszczania walcem gtadkim zaleca sie skrapia¢ kruszywo woda tak czesto, aby byto stale wilgotne,
co powoduje, ze kruszywo mniej sie kruszy, mniej wyokragla i tatwiej uktada szczelnie pod walcem. Zageszczenie
mozna uwazac za zakonczone, jesli nie pojawiajg sie $lady po walcach i wybrzuszenia warstwy kruszywa przed
watami.

Wymaga sie aby wskaznik zageszczenia kruszywa pod drogami i miejscami postojowymi wynosit 1,00m.

W przypadku zageszczania kruszywa sprzetem wibracyjnym (walcami wibracyjnymi o nacisku jednostkowym
watu wibrujgcego co najmniej 18 kN/m lub ptytowymi zageszczarkami wibracyjnymi o nacisku jednostkowym co
najmniej 16 kN/m2), zageszczenie nalezy przeprowadzaé wedtug zasad podanych dla walcéw gtadkich, lecz bez
skrapiania kruszywa woda. Liczbe przej$¢ sprzetu wibracyjnego zaleca sie ustali¢ na odcinku prébnym.

W pierwszych dniach po wykonaniu nawierzchni nalezy dba¢, aby byta ona stale wilgotna. Nawierzchnia, jesli nie
byta zageszczana urzgdzeniami wibracyjnymi, powinna by¢ réwnomiernie zajezdzana (dogeszczona) przez



samochody na catej jej szerokosci w okresie od 2 do 6 tygodni, w zwigzku z czym zaleca sie przektadanie ruchu
na rézne pasy przez odpowiednie ustawianie zastaw.

6. UWAGI KONCOWE

Roboty ziemne w miejscu infrastruktury podziemnej wykonaé pod nadzorem witasciciela tych urzadzen.

Przed przystgpieniem do robét wykonawca winien opracowac plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia na okres
wykonywania robé6t budowlanych uwzgledniajgcy nastepujace zagrozenia:

- prace ciezkiego sprzetu tj. koparek, spychaczy, itp.
- prace lekkiego sprzetu, tj. ubijarek itp.
- kable energetyczne podziemne i napowietrzne pod napieciem.

* Przed przystgpieniem do wykonania robot, Wykonawca winien powiadomi¢ uzytkownikéw uzbrojenia
nadziemnego i podziemnego.

* W przypadku napotkania w trakcie wykonywania robét na uzbrojenie niezinwentaryzowane nalezy napotkane
uzbrojenie zabezpieczy¢ i powiadomi¢ uzytkownika.

* Wszystkie napotkane urzgdzenia energetyczne nalezy traktowac¢ jako czynne, bedgce pod napieciem
i grozace porazeniem.
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